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Prufungsantrag gem. § 44 PatG ist gestellt 

® Verriegelungseinrichtung fur einen Wahlhebel eines automatischen Kraftfahrzeuggetriebes 

(§7) Eine Verriegelungseinrichtung fur den Wahlhebel (1 ) eines 
automatischen Getrtebes verriegelt gemaB Fig. 3 den Wahl- 
hebel (1) in den Neutralstellungen P und N durch form- 
schlussiges Eingreifen eines wahlhebelfesten Verriegelungs- 
giiedes (19) in Vertiefungen (4, 5) einer drehbaren Klinke (3). 
Eine im verriegelten Zustand am Wahlhebel (1) angreifende 
Betatigungskraft (FB) wird iiber gekrummte Kontaktflachen 
(20, 21) des Verriegelungsgliedes (19) in einem Beruhrpunkt 
(E) in steile, die Vertiefungen (4, 5) begrenzende Flanken (22, 
23) eingeleitet. Eine daraus resultierende, geringe Stutzkraft 
(FV) belastet zwei die Klinke (3) stutzende Rollen (6. 9) 
gering. so daS mit einem Hubmagnet (14) eine Rolle (9) trotz 
wirkender Betatigungskraft (FB) leicht in eine die Klinke (3) 
freigebende. den Wahlhebel (1) entriegelnde Stellung (S1) 
verschoben warden kann. 



r- 
co 

o 

CM 
5 




BUNDESDRUCKEREI 11.92 208061/20 



7/57 



DE 41 20 

l 

Beschreibung 

Die Erfindung betrifft eine Verriegelungseinrichtung 
gemaB dem Oberbegrif f des Patentanspruches 1. 

Bei derartigen Fahrzeugen ist nach dem Anlassen des 
Motors der Wahlhebel aus einer Neutralstellung (P 
(Parken) bzw. N) in eine Fahrstellung zu bewegen, um 
das Fahrzeug anfahren zu konnen. Zu einem unbeab- 
sichtigten Anfahren des Fahrzeuges kann es kommen, 
wenn der Wahlhebel bei laufendem Motor aus der Neu- 
tralstellung versehentlich in eine Fahrstellung bewegt 
wird. Ebenso kann es zu einer ungewollt heftigen Be- 
schleunigung kommen, wenn der Wahlhebel in der 
Warmlaufphase des Motors bei erhdhter Leerlaufdreh- 
zahl in eine Fahrstellung gebracht wird. 

Um solche Nachteile zu vermeiden, ist es aus der DE 
39 11 570 C1 bekannt, eine Verriegelungseinrichtung fur 
den Wahlhebel eines automatischen Kraftfahrzeugge- 
triebes vorzusehen. bei der ein am Wahlhebel angeord- 
netes Verriegelungsglied in korrespondierende Vertie- 
fungen einer verstellbaren Klinke formschlflssig bei 
nicht betatigter Bremse eingreift, so daQ der Wahlhebel 
in den Neutralstellungen (P (Parken) bzw. N) verriegelt 
ist. Das Verstellen der Klinke erfolgt durch ein Betati- 
gungselement, welches in einer Ausfuhrung als Hubma- 
gnet an einen von einer logischen Schaltung gesteuerten 
Stromkreis angeschlossen ist. Die Schaltung verarbeitet 
mittels mehrerer Sensoren bzw. Schalter Informationen 
uber z. B. Fahrgeschwindigkeit, Zundschlusselstellung 
und Bremspedalbetatigung. 

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, eine gat- 
tungsgemaBe Verriegelungseinrichtung zu schaffen, die 
auch bei unsachgemaB groBen Betatigungskraften am 
verriegelten Wahlhebel ein sicheres Entriegeln ermog- 
licht. 

Die Losung der Aufgabe gelingt mit den Merkmalen 
des Patentanspruches 1. 

Weitere, die Erfindung vorteilhaft ausgestaltende 
Merkmale sind in den Unteranspruchen genannt. 

Die erfindungsgemaBe Verriegelungseinrichtung er- 
moglicht ein sicheres Entriegeln auch bei groBen Betati- 
gungskraften am verriegelten Wahlhebel, in dem das an 
dem Wahlhebel angeordnete, mit Kontaktflachen verse- 
hene Verriegelungsglied in einem Beruhrpunkt mit steil 
verlaufenden, die Vertiefungen in der Klinke begren- 
zenden Flanken zur Anlage kommt. Uber diesen Be- 
ruhrpunkt wird die am Wahlhebel angreifende Betati- 
gungskraft in die Klinke eingeleitet. An den steilen Flan- 
ken zerfallt die eingeleitete Kraft in eine in Richtung des 
Drehpunktes der Klinke weisende nahezu horizontal 
Komponente und in eine abwarts gerichtete, als nahezu 
vertikale Stutzkraft wirkende Komponente. Die steilen 
Flanken bewirken dabei, daB diese Stutzkraft eine ge- 
ringe GroBe aufweist, die von der horizontalen Kompo- 
nente deutlich iibertroffen wird. Die Stutzkraft kann 
dadurch nur mit geringen Kraften auf die die Klinke in 
der verriegelnden Position haltenden Bauteile wirken, 
die infolgedessen mit geringen Kraften von der Klinke 
entfernbar sind, wodurch diese den Wahlhebel entrie- 
gelnd auBer Eingriff mit dem Verriegelungsglied 
kommt. 

In vorteilhafter Ausgestaltung gewahrleisten konvex 
gekrummte Kontaktflachen gemeinsam mit geradlinig 
verlaufenden Flanken einen einzigen, in seiner Lage ge- 
nau bestimmbaren Beruhrpunkt. 

Die steilflankige Auslegung bewirkt, daB die horizon- 
tale Komponente relativ groB ausfallt und mit einem 
geringen Abstand an der Drehachse der Klinke vorbei 
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weist. Infolgedessen fallt die GroBe der Stutzkraft ge- 
ring aus. 

Die die Klinke in der verriegelnden Position halten- 
den Bauteile sind als Rollen ausgebildet, wobei eine Rol- 
5 le als ortsfest in dem Gehause gelagertes Stutzglied 
wirkt und eine zweite, als Sperrglied wirkende Rolle 
mittels eines Betatigungselementes von einer ersten in 
eine zweite Stellung bewegt wird. In der zweiten Stel- 
lung wird die jeweilige Vertiefung der Klinke von dem 
to z. B. als Hubmagnet ausgebildeten Betatigungselement 
durch das Sperrglied in den Wahlhebel sperrenden Ein- 
griff mit dem Verriegelungsglied gebracht. In dieser 
Stellung wird die Stutzkraft unter Zwischenschaltung 
des Sperrgliedes auf dem Stutzglied abgestiitzt. Auf- 
15 grund der geringen GroBe dieser Stutzkraft kann das 
Sperrglied mit kleinen Kraften in die zweite Stellung 
verschoben werden. Dieses wird unterstiitzt durch die 
Ausbildung von Verriegelungs- und Stutzglied als rei- 
bungsarme Rollen. 
20 Die Erfindung wird beispielhaft anhand von Figuren 
erlautert. 
Es zeigen: 

Fig. 1 schematisch eine erste Ausfuhrung einer Ver- 
riegelungseinrichtung mit einem Wahlhebel in einer 
25 Fahrstellung, 

Fig. 2 schematisch eine Verriegelungseinrichtung ge- 
maB der ersten Ausfuhrung mit einem verriegelten 
Wahlhebel in einer Neutralstellung, 

Fig. 3 vergroBert einen Ausschnitt von Fig. 2, 
30 Fig. 4 schematisch und perspektivisch eine zweite 
Ausfuhrung der Erfindung und 

Fig. 5 schematisch eine Ansicht in Richtung des Pfei- 
les X gemaB Fig. 4. 

Ein Wahlhebel 1 fur ein automatisches Getriebe ist in 
35 einem Gehause 2 um eine Achse A-A schwenkbar ge- 
halten. Der Wahlhebel 1 kann in Neutralstellungen P 
bzw. N sowie in mindestens eine Fahrstufe D ver- 
schwenkt werden. Die Fahrtrichtung ist durch einen 
Pfeil F dargestellt. 
40 An dem Gehause 2 ist eine um eine Drehachse B-B 
drehbare Klinke 3 angeordnet, die im wesentlichen bo- 
genfdrmig ausgebildet ist und auf ihrer Oberseite den 
Neutralstellungen P bzw. N zugeordnete Vertiefungen 
4 bzw. 5 aufweist. Desweiteren ist an dem Gehause 2 ein 
45 als Rolle 6 ausgebildetes Stutzglied angeordnet. welches 
reibungsarm auf einer Achse 7 gelagert ist. Mittels eines 
auf der Achse 7 gelagerten Hebels 8 wird ein als Rolle 9 
ausgebildetes Sperrglied in standigem Kontaki ma der 
Rolle6gehaIten. 
50 In einer ersten Ausfuhrung ist auf einer die Rolle 9 
lagernden Achse 10 zusatzlich ein Pleuel 11 drchbar 
gelagert. Dieses ist endseitig uber ein Kugclpelenk 12 
mit einem Stempel 13 eines als Hubmagnet 14 ausgebil- 
deten, am Gehause 2 gehaltenen Betatigungselementes 
55 verbunden. 

GemaB einer zweiten Ausfuhrung besteht der Hebcl 
8 aus zwei jeweils nahezu einen rechten Winkcl aufwet- 
senden Winkelhebeln t5, zwischen denen die Rollen 6 
bzw. 9 angeordnet sind. Zwischen abgewinkelten Ar- 
60 men 16 ist eine starre Achse 17 angeordnet. an der das 
fur diese Ausfuhrung nur in Fig. 5 gezeigtc Pleuel 1 1 
drehbar gelagert ist. Das Pleuel 11 ist hierbei zweifaeh 
gekropft und durchdringt eine Offnung 18 des Gchauses 
2, um das Kugelgelenk 12 mit der Achse 17 zu verbin- 
65 den. In Fig. 4 sind zur Verdeutlichung das Pleuel II 
sowie der Wahlhebel 1 nicht dargestellt. 

In beiden Ausfiihrungen ist an dem Wahlhebel 1 ein 
den Vertiefungen 4, 5 zugeordnetes Verriegelungsglied 
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19 befestigt, welches konvex gekrummt verlaufende 
Kontaktflachen 20,21 aufweist Die Vertiefungen 4 bzw. 
5 weisen als Begrenzungen steil verlaufende, geradlinige 
Flanken22,23auf. 

Der Hubmagnet 14 wird von einer Logikschaltung 24 5 
gesteuert, welche Informationen von einem ein dreh- 
zahl- und ein fahrgeschwindigkeitsabhangiges Signal 
abgebenden Sensor 25, von einem die Stellung des 
Zundschliissels erfassenden Sensor 26, von einem die 
Bremspedalbetatigung erfassenden Schalter 27, von ei- 10 
nem den im Getriebe des Kraftfahrzeuges eingelegten 
Gang erfassenden Sensor 28 und von einem die Stellung 
des Wahlhebels erkennenden Sensor 29 verwertet. Die 
Logikschaltung 24 ist mittels elektrischer Leitungen 30 
mit dem Hubmagnet 14 verbunden. 15 

Im Fahrbetrieb des Kraftfahrzeuges befindet sich der 
Wahlhebel 1 unverriegelt in Fahrstellung D und die Rol- 
le 9 wird in einer ersten Stellung Si von dem durch die 
Logikschaltung 24 nicht bestromten Hubmagneten 14 
gehalten. Die Klinke 3 liegt in einer abgesenkten Stel- 20 
lung mit einer Rampe 31 auf der Rolle 9 auf, kann aber 
auch, wie nur in der zweiten AusfOhrung gezeigt, durch 
eine sich am Gehause 2 abstQtzende Druckfeder 32 Ras- 
selgerausche vermeident in Anlage mit dem Verriege- 
lungsglied 19 gehalten werden. 25 

Wird das Fahrzeug angehalten und der Wahlhebel 1 
in eine Neutralstellung verschwenkt und das Bremspe- 
dal nicht betatigt, so befordert der bestromte Hubma- 
gnet 14 mittels Stempel 13 und Pleuel 11 die Rolle 9 in 
eine zweite, den Wahlhebel 1 verriegelnde Stellung S2. 30 
Dabei druckt in der ersten Ausfuhrung die Rolle 9 uber 
die Rampe 31 die Klinke 3 in eine angehobene Stellung, 
in der das Verriegelungsglied 19 in Eingriff mit der Ver- 
tiefung 5 steht. Die Stellung S2 ist dabei durch einen an 
der Klinke 3 angeformten Anschlag 33 definiert. In der 35 
zweiten Ausfuhrung verharrt die Klinke 3 wie zuvor 
beschrieben in der angehobenen Stellung. 

Bei einem anschlieBenden Versuch, eine Fahrstufe 
einzulegen, kann durch unsachgem&Bes Bedienen des 
Wahlhebels 1 eine groBe Betatigungskraft FB am Wahl- 40 
hebel 1 wirken. Dazu kann es z. B. kommen, wenn die 
das Fahrzeug bedienende Person in Unkenntnis der 
Verriegelungseinrichtung versucht, eine Neutralstel- 
lung zu verlassen. ohne zuvor das Bremspedal zu betati- 
gen, wie aus der gattungsbildenden DE 39 11 570 CI 45 
bekannt. 

GemaB Fig. 3 steht infolge der Betatigungskraft FB 
die gekrummte Kontaktflache 20 in genau einem Be- 
riihrpunkt E in Anlage mit der Flanke 22. Dieser Beruhr- 
punkt E ist Ausgangspunkt der uber das Verriegelungs- 50 
glied 19 in die Klinke 3 eingeleiteten Kraft. Aufgrund 
der unter einem Flankenwinkel W angeordneten, steilen 
Flanke 22 zerfallt diese Kraft in eine horizontale Kom- 
ponente FH und eine als Stutzkraft wirkende vertikale 
Komponente FV, Diese Komponente FV stiitzt sich 55 
uber die Rolle 9 auf der als Stiitzglied wirkenden Rolle 6 
ab. 

Diese Komponente FV wird uber eine an der Klinke 3 
ausgebildete Anlageflache 34 in die Rolle 9 eingeleitet, 
die sich auf der Rolle 6 abstutzt. Diese Anlageflache 34 eo 
ist geringfugig in Richtung des Anschlages 33 geneigt 
angeordnet, so daB die von ihr in die Rolle 9 eingeleitete 
Kraftkomponente FV mit einem geringen Abstand an 
dem Mittelpunkt M der Rolle 9 vorbei weist. 

Alle Krafte in Fig. 3 sind rein qualitativ dargestellt 65 
und gelten fur beide Ausfuhrungen der Erfindung. 

Der Flankenwinkel W bestimmt die Richtung der 
Komponente FH und ist so gewahlt, daB diese Kompo- 



nente FH mit einem geringen, als kurzer Hebel wirken- 
den Abstand H um die Drehachse B-B der Klinke 3 
wirkt. Eine solche Auslegung gewahrleistet, daB die Be- 
tatigungskraft FB im wesentlichen in diese Achse B-B 
eingeleitet wird und infolge dessen die Stutzkraft FV 
gering ausfallt Dieses hat zur Folge, daB die Rolle 9 mit 
geringen KraJten aus der Stellung S2 in die Stellung SI 
verschoben werden kann. 

Eine dementsprechende Auslegung des Hubmagne- 
ten 14 gestattet das Entriegeln des Wahlhebels 1 durch 
das Betatigen des Bremspedals auch bei gleichzeitig 
wirkenden, hohen Betatigungskraften FB. 

Die zuvor beschriebenen Krafteverhaltnisse liegen in 
entsprechender Form vor, wenn in der verriegelten P- 
oder N-Stellung in die zu der in Fig. 3 gezeigten entge- 
gengesetzten Richtung am Wahlhebel 1 gezogen wird. 
Die Kontaktflache 21 kommt dann mit den Flanken 23 
in einem Beriihrpunkt E in Anlage. 

Das gleiche gilt fur die zweite Ausfuhrung gemaB 
Fig. 5, bei der dann die Kontaktflache 20 in Anlage mit 
der Flanke 22 gelangt. 

Der Beriihrpunkt E kann in Abwandlung der zuvor 
beschriebenen Ausfuhrungen auch zwischen geradlinig 
verlaufenden Kontaktflachen (20,21) und konvexen Fla- 
chen (22, 23) liegen. 

Patentanspriiche 

1. Verriegelungseinrichtung fur einen Wahlhebel 
eines automatischen Kraftfahrzeuggetriebes, bei 
der ein am Wahlhebel angeordnetes Verriege- 
lungsglied formschlussig in korrespondierende 
Vertiefungen einer verstellbaren Klinke bei nicht 
betatigter Bremse eingreift, so daB der Wahlhebel 
in den Neutralstellungen (P bzw. N) verriegelt ist, 
dadurch gekennzeichnet, daB die Klinke (3) steil 
verlaufende, die Vertiefungen (4, 5) begrenzende 
Flanken (22, 23) aufweist, an denen das Verriege- 
lungsglied (19) bei verriegeltem Wahlhebel (1) und 
einer an diesem angreifenden Betatigungskraft 
(FB) mit Kontaktflachen (20, 21) in einem Beriih- 
rungpunkt (E) eine nahezu horizontale und eine 
nahezu vertikale Kraftkomponente (FH und FV) 
bestimmend zur Anlage kommt. 

2. Einrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die durch die Betatigungskraft (FB) 
uber den Beriihrpunkt (E) in die Klinke (3) eingelei- 
tete Kraftkomponente (FH) mit einem geringen 
Abstand (H) von einer Drehachse (B-B) der Klinke 
(3) angeordnet verlauft. 

3. Einrichtung nach Anspruch 2, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB der Beriihrpunkt (E) zwischen konvex 
gekrummt ausgebildeten Kontaktflachen (20, 21) 
und geradlinig verlaufenden Flanken (22, 23) ange- 
ordnet ist. 

4. Einrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB sich bei verriegeltem Wahlhebel (1) 
die Klinke (3) unter Zwischenschaltung eines in ei- 
ne erste und eine zweite Stellung (SI und S2) be- 
weglichen Sperrgliedes (Rolle 9) auf einem ortsfest 
in einem Gehause (2) gelagerten Stutzglied (Rolle 
6) abstutzt. 

5. Einrichtung nach Anspruch 4, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB das Sperrglied (Rolle 9) von einem 
Betatigungselement (Hubmagnet 14) von der zwei- 
ten (S2) in die erste Stellung (SI) bewegbar ange- 
ordnet ist, wobei in der Stellung (SI) das Verriege- 
lungsglied (19) auBer Eingriff mit den Flanken (22, 



DE 41 20 379 

5 

23) steht. 

6. Einrichtung nach Anspruch 4, dadurch gekenn- 
zeichnet, daQ die Klinke (3) bogenformig gestaltet 
ist und auf einer den Vertief ungen (4, 5) gegenuber- 
liegenden Unterseite einen Anschlag (33) fur das 5 
Sperrglied (Rolle 29) aufweist. 

7. Einrichtung nach Anspruch 4, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB das Sperrglied (Rolle 9) in der den 
Wahlhebel (1) verriegelnden zweiten Stellung (S2) 
mit dem Anschlag (33) in Anlage steht. 1 0 

8. Einrichtung nach Anspruch 6, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Klinke (3) eine Anlageflache (34) 
fur die Rolle (9) aufweist, die geringfugig in Rich- 
tung des Anschlages (33) geneigt ist. 

15 
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